Foldable two-wheel vehicle, in particular bicycle 
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Abstract Of EP1069036 

The bicycle has a frame of front and rear frame sections, connected via a pivoted hinge (6) and a 
damping support unit. The rear frame section (2) has a releaseable connection, to hold it closed for use 
position, and divides it into a fixed and a pivoted part (16,17) for folding. The pivoted part can be moved 
about a further joint (12) in the rear frame section, while the support unit remains between the fixed part 
and the front frame section (1). All connections consists of quick release locks and can be released 
without tools. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft ein klappbares Zweirad, 
Insbesondere ein Fahrrad, gemaB dem Oberbegriff des 
Patentanspruches 1 . 

[0002] Ein derartiges Zweirad ist aus der WO 
00/05128 bekannt. 

[0003] Aus der DE 37 01 803 A1 ist ein Fahrrad mit 
einem faltbaren Rahmen bekannt. an dem uber eine 
Schwinge das HInterrad befestlgt ist, wobei die Schwin- 
ge fur das H interred am Tretlager mit einem Schwen- 
klager befestigt Ist, dessen Schwenkachse mit der Ach- 
se derJretlagerweile zusammenfallt 
[0004] Das Patent FR 528 992 beschreibt ein solclies 
Fahrrad, bei dem der Rahmen aus einem vorderen Rah- 
menteil und einem damit verbundenen hinteren Rah- 
menteil besteht, wobei die Verbindung zwischen vorde- 
rem und hinterem Rahmenteil aus einem um eine Quer- 
achse des Zweirads schwenkbaren Drehgelenk und ei- 
ner Abstutzeinrichtung besteht. Durch das Drehgelenk 
ist das vordere Rahmenteil mit dem hinteren Rahmen- 
teil um die Querachse schwenkbar verbunden. Die Ab- 
stutzeinrichtung ist In der Art eines Federbeins ausge- 
bildet, das die belden Rahmentelle federnd und 
stoBdampfend verbindet. 

[0005] Dieses Fahrrad ist weder durch Zuammen- 
klappen auf ein genugend reduziertes PackmaB zu ver- 
klelnem, noch ist die Hinterradfederung ats Ideal anzu- 
sehen. Antriebseinflusse durch kraftvolles Antreten fuh- 
ren zu starkem Wippen. 

[0006] Deshaib ist es Aufgabe der Erfindung, ein 
Zweirad, insbesondere ein Fahrrad, mit gefedertem 
Hinterrad bereitzustellen, das zusammengeklappt viel 
weniger Raum einnimmt als im aufgebauten Zustand. 
Des weiteren soli der Rahmen so gestaltet sein, daB 
auch bei sportlicher Fahnveise der Antrieb uber die Fe- 
derung moglichst wenig EInfluB auf die Fahreigenschaf- 
ten hat. 

[0007] Die Aufgabe wird erfindungsgemaB mit den 
kennzeichnenden Merkmalen des Anspmchs 1 geldst. 
Weitere Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich 
aus den Unteranspruchen. 

[0008] Nach der Erfindung besltzt der hintere Rah- 
menteil eine losbare Verbindung, die diesen fur Fahrbe- 
trieb geschlossen halt und die zum Zusammenklappen 
des Zweirads geoffnet wIrd und die den hinteren Rah- 
menteil in einen feststehenden und einen schwenkba- 
ren Abschnittteiit, wobei der schwenkbare Abschnitt um 
ein weiteres Drehgelenk im hinteren Rahmenteil, um ei- 
ne weitere Querachse des Zweirads, verschwenkt wer- 
den kann, wahrend die Abstutzeinrichtung zwischen 
dem feststehenden Abschnitt und dem vorderen Rah- 
menteil verbleibt. 

[0009] Das weitere Drehgelenk im hinteren Rahmen- 
teil wird dazu benutzt, den schwenkbaren Abschnitt des 
hinteren Rahmenteils bei geloster Verbindung so zum 
vorderen Rahmenteil und zum feststehenden Abschnitt 
des hinteren Rahmenteils zu verschwenken, daB das 



Zweirad sehr wenig Raum beanspmcht. Es wird durch 
das weitere Drehgelenk ein optimales PackmaB er- 
reicht. Dabei verbleibt die Abstutzeinrichtung fest zwi- 
schen dem vorderen Rahmenteil und dem feststehen- 

5 den Abschnitt des hinteren Rahmenteils. Dies erieich- 
tert die Handhabung beim Zusammenklappen und ver- 
meidet zum Beispiel den Nachtell eines losen Feder- 
beins im zusammengeklappten Zustand. Das Hinten-ad 
kann vorteilhaftenweise im schwenkbaren hinteren Rah- 

10 menteil montiert verblelben, wahrend das Vorderrad 
aus der Vorderradaufhangung entfernt werden muB. 
Die Position des Drehgelenks kann unabhangig vom 
Klappmechanismus In die des idealen Schwingendreh- 
punkts gelegt werden, etwa in Hohe der Kettenauflage 

15 auf der Oberkante des Antriebskettenblatts. 

[0010] In einer vorteilhaften Ausfuhmng der Erfin- 
dung befindet sich das Drehgelenk der Verbindung zwi- 
schen vorderem und hinterem Rahmenteil auf eIner Ho- 
rizontalebene, die oberhalb einer Lagerstelle fur ein 

20 Tretlager liegt und das weitere Drehgelenk befindet sich 
Im hinteren Rahmenteil auf einer Horizontalebene, die 
unterhalb der Lagerstelle fur das Tretlager liegt. Dabei 
kann das hintere Rahmenteil vorteilhafterweise zwi- 
schen Drehgelenk und weiterem Drehgelenk um die La- 

25 gerstelle fur das Tretlager herum gekropft ausgefuhrt 
werden. 

[0011] Weitere bevorzugte Ausfuhrungen der Erfin- 
dung sind dadurch gekennzeichnet, daB das hintere 
Rahmenteil Im wesentlichen die Fonn eines Dreiecks 

30 besltzt, an dessen erster Ecke das Hinterrad ange- 
bracht ist, an dessen zweiter Ecke die teilbare Verbin- 
dung liegt und die Abstutzeinrichtung angebracht ist und 
an dessen dritter Ecke sich das weitere Drehgelenk be- 
findet. Dabei kann sich das Drehgelenk der Verbindung 

35 zwischen vorderem und hinterem Rahmenteil zwischen 
derzweiten und der dritten Ecke beflnden. Dadurch wird 
vorteilhaftenveise die sogenannte Cantileverbauweise 
fur ein klappbares Zweirad ohne nachteilige EinflQsse 
zwischen Antrieb und Federung venwirklicht. 

40 [0012] Weitere bevorzugte AusfOhrungen der Erfin- 
dung sind dadurch gekennzeichnet, daB am vorderen 
Rahmenteil ein Vorderrad durch eine Vorderradaufhan- 
gung federnd und/oder dampfend abgestiitzt wird, in- 
dem ein Langslenker am vorderen Rahmenteil um eine 

45 weitere Querachse des Zweirads schwenkbar ange- 
bracht ist, der eine federnde und/oder dampfende Ab- 
stutzung der Vorderradaufhangung bildet, wahrend 
durch eine Verbindung uber mindestens ein Kugelge- 
lenk zwischen dem vorderen Rahmenteil und der Vor- 

50 derradauf hangung eine weitere Abstiitzung der Vorder- 
radaufhangung am vorderen Rahmenteil gebildet wird. 
Dabei konnen Vorderrad mit Vorderradaufhangung und/ 
Oder Hinterrad mit hinterem Rahmenteil und/oder fest- 
stehender mit schwenkbarem Abschnitt des hinteren 

55 Rahmenteils durch ohne Werkzeug losbare Verbindun- 
gen, insbesondere durch Schneilspannverschlusse, 
verbunden sein. Solche Verbindungen sind kostengun- 
stig und leicht losbar. Sie sind von Hand losbar und vor- 
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teilhafterwelse sicher und e\iWm ausgebildet. 
[0013] Ein bevorzugtes AusfQhrungsbeispie) der Er- 
findung ist in der nachfolgenden Beschreibung mit der 
zugehdrigen Zeichnung dargestellt. Es zeigen 

Fig. 1 ein Zwelrad gemfiB der Erflndung, mIt den fur 
die Klappbarkeit wesentlichen Teilen, in fahr- 
fertigenn Zustand, in Seitenansicht. gezeichnet 
in einem Koordinatennetz und 

Flg.2 das Zweirad aus Fig. 1 zusammengel<lappt, 
mit entferntem Vorderrad, ebenfalls in Seiten- 
ansicht und In einem Koordinatennetz ge- 
zeichnet. 

[0014] Nach Fig. 1 besteht ein auf geringen Stauraum 
zusammenlclappbares Zweirad im wesentlichen aus ei- 
nem vorderen Rahmenteil 1 , einem hinteren Rahmen- 
tell 2, einer Vorderradaufhangung mit Vorderrad 4 und 
aus einem Hlnterrad 5. Das vordere Rahmenteil 1 ist 
uber ein Drehgeienl< 6 mit dem hinteren Rahmenteil 2 
verbunden, so da3 beide Rahmenteile 1 , 2 um die Ach- 
se des Drehgelenks 6, eine Querachse des Zweirads, 
gegeneinander verschwenkt werden konnen. 
[0015] Im Fahrbetrleb wird das Zusammenkiappen 
der beiden Rahmenteile 1 , 2 dadurch verhindert, daB 
sle durch eine Abstutzeiniichtung miteinander verbun- 
den sind. DIese AbstOtzeinrichtung kann ein Feder- und/ 
Oder Dampf erelement 7 sein, hier nur durch eine gerade 
Linie angedeutet gezeichnet, das die beiden Rahmen- 
teile 1,2 elastisch gegeneinander abstutzt. 
[0016] Das Feder- und/oder Dampferelement 7 ist, in 
Fahrtrichtung gesehen, an seinem nach hinten welsen- 
den Endemitdem hinteren Rahmenteil 2 und an seinem 
nach vome weisenden Ende mit dem vorderen Rah- 
menteil 1 verbunden. 

[0017] Ebenfalls kann die Vorderradaufhangung fe- 
dernd und/oder dampfend ausgebildet sein. z. B. Indem 
das Vorderrad 4 in einer Vorderradgabel 8 aufgenom- 
men ist, die durch einen Langslenker 9 und ein Kugel- 
gelenk 10 mit dem vorderen Rahmenteil 1 verbunden 
ist. Dabei ist der Langslenker 9 um eine weitere Quer- 
achse des Zweirads schwenkbar am vorderen Rahmen- 
teil 1 angebracht undstutztsich durch ein weiteres, nicht 
gezeichnetes Feder- und/oder Dampferelement am vor- 
deren Rahmenteil 1 ab. 

[0018] Das Drehgelenk 6 der Verbindung zwischen 
vorderem und hinterem Rahmenteil 1 ,2 befindet sich auf 
einer IHorizontalebene, die oberhalb einer Lagerstelle 
1 1 fur ein Tretlager liegt und ein weiteres Drehgelenk 1 2 
befindet sich im hinteren Rahmenteil 2 auf einer Hori- 
zontalebene, die unterhalb der Lagerstelle 11 fur das 
Tretlager liegt. Dabei ist das hintere Rahmenteil 2 zwi- 
schen Drehgelenk 6 und weiterem Drehgelenk 12 um 
die Lagerstelle 1 1 fur das Tretlager herum gekropft aus- 
gefuhrt. 

[0019] Der hintere Rahmenteil 2 besitzt bei dem fur 
Fahrbetrieb aufgebauten Zweirad in Figur 1 im wesent- 
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lichen die Fomn eines Dreiecks, an dessen erster Ecke 

13 das Hlnterrad 5 angebracht ist, an dessen zwelter 
Ecke 14 eine Idsbare Verbindung zum Teilen des hinte- 
ren Rahmenteils 2 liegt und das Feder- und/oder Damp- 

5 ferelement 7 angebracht ist und an dessen dritter Ecke 
15 sich das weitere Drehgelenk 12 befindet. Dabei liegt 
das Drehgelenk 6 der Verbindung zwischen vorderem 
und hinterem Rahmenteil 1 ,2, In vertikaler Richtung ge- 
sehen, zwischen der zweiten und der dritten Ecke 

10 14,15. 

[0020] Die losbare Verbindung an der zweiten Ecke 

14 des hinteren Rahmenteils 2 ist fiir Fahrbetrieb ge- 
schlossen und wird zum Zusammenkiappen des Zwei- 
rads geoff net. Sie teitt den hinteren Rahmenteil 2 in el- 

is nen feststehenden Abschnitt 16 und einen schwenkba- 
ren Abschnitt 17, wobei der schwenkbare Abschnitt 17 
um das weitere Drehgelenk 12 Im hinteren Rahmenteil 
2 um eine weitere Querachse des Zweirads ver- 
schwenkt werden kann. Dabei verbleibt das Feder- und/ 

20 oder Dampferelement 7 zwischen dem feststehenden 
Abschnitt 16 und dem vorderen Rahmenteil 1 . 
[0021] Die losbare Verbindung an der zweiten Ecke 
14 kann zum Beisplel durch einen Im Zweiradbau be- 
kannten, allgemein verwendeten Schnellspannver- 

25 schluB verwirklicht sein. Wird dieser von Hand geldst, 
ist es moglich, wie in Figur 2 gezeigt, den Abschnitt 17 
des hinteren Rahmenteils 2 um das weitere Drehgelenk 
12 zu verschwenken, bis das Hlnterrad 5 an die Vorder- 
radaufhangung anstoBt. Das Vorderrad 4 aus Fig. 1 Ist 

30 hier aus der Vorderradaufhangung entfernt. Dazu ist 
das Vorderrad 4 mit einer Vorderradachse mtttels eines 
nicht gezeichneten welteren Schnellspannverschlusses 
in der Vorden^adgabel 8 befestigt. Durch Losen des wel- 
teren Schnellspannverschlusses von Hand, kann das 

35 Vorderrad 4 ohne Venwendung von Werkzeug schnell 
und einfach aus der Vorderradgabel 8 entfernt werden. 
[0022] Um die freie Schwenkbarkeit des Abschnitts 
17 des hinteren Rahmenteils 2 zu gewahrleisten, sind 
nicht gezeichnete Bowdenzuge, z. B. fOr die Bremse 

40 Oder die Gangschaltung, bzw. elektrlsche Leitungen, z. 
B. fiir die Lichtanlage, die zum schwenkbaren Abschnitt 
17 des hinteren Rahmenteils 2 fuhren. am Rahmen we- 
nigstens in der Nahe des welteren Drehgelenks 12 ent- 
lang gefuhrt. 

45 

Patentansprdche 

1. Klappbares Zweirad, insbesondere Fahn*ad, mit 
50 einem Rahmen, der einen vorderen Rahmenteil (1) 
und einen damit verbundenen hinteren Rahmenteil 
(2) mit einem Hlnterrad (5) aufweist, . 
wobei 

eine Verbindung zwischen dem vorderen Rahmen- 
55 tell (1) und dem hinteren Rahmenteil (2) durch ein 
Drehgelenk (6) und eine federnde und/oder damp- 
fehde AbstOtzeinrichtung (7) gebildet ist, wobei das 
Drehgelenk (6) beim Eln-/Ausfedem der Abstutz- 
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einrichtung (7) eine Schwenkbewegung des hinte- 
ren Rahmenteils (2) urn eine Querachse des Zwei- 
rads ermogllcht, wobei 

eine losbare Verblndung vorgesehen ist, die inn 
Fahrbetrieb geschlossen Ist und zum Zusannnnen- 
klappen des Zweirads ge5ff net wird, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
der hintere Rahmenteil (2) einen vorderen Teilab- 
schnitt (16) und einen hinteren Teilabschnitt (17) 
aufweist, wobei der vordere Teilabschnitt (16) uber 
das Drehgelenk (6) mit dem vorderen Rahmenteil 

(1) verbunden ist und ein Ende (14) des hinteren 
Teilabschnltts (17) uber die losbare Verblndung mIt 
dem vorderen Teilabschnitt (16) verbunden Ist und 
ein anderes Ende des hinteren Teilabschnltts (17) 
uber ein weiteres Drehgelenk (12) mIt dem vorde- 
ren Teilabschnitt (1 6) verbunden Ist, wobei bel ge- 
loster Verblndung eine Schwenkbewegung des hin- 
teren Teilabschnltts (17) des hinteren Rahmenteils 

(2) urn eine weitere Querachse des Zweirads, wel- 
Che der Schwenkachse des weiteren Drehgelenks 
(12) entsprlcht, ennoglicht wird, wahrend die Ab- 
stiitzeinrichtung (7) zwischen dem vorderen Teilab- 
schnitt (16) und dem vorderen Rahmenteil (1) ver- 
bleibt. 

2. Klappbares Zwelrad nach Anspruch 1 , dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sich das Drehgelenk (6) der 
Verblndung zwischen vorderem (1) und hinterem 
Rahmenteil (2) auf einer Horizontalebene befindet, 
die oberhalb einer Lagerstelte (11 ) fur ein Tretlager 
llegt und sich das weitere Drehgelenk (12) im hin- 
teren Rahmenteil (2) auf einer Horizontalebene be- 
findet, die unterhalb der Lagerstelle (11) fur das 
Tretlager liegt. 

3. Klappbares Zwelrad nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der hintere Rahmen- 
teil (2), bel dem fur Fahrbetrieb aufgebauten Zwel- 
rad, im wesentilchen die Form eines Drelecks be- 

sitzt, an dessen erster Ecke (13) das Hinten'ad (5) 
angebracht ist, an dessen zweiter Ecke (1 4) die los- 
bare Verblndung liegt und die Abstutzelnrlchtung 
(7) angebracht ist und an dessen dritter Ecke (15) 
sich das weitere Drehgelenk (12) befindet. 

4. Klappbares Zwelrad nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB sich das 
Drehgelenk (6) der Verblndung zwischen vorderem 
(1) und hinterem Rahmenteil (2), in vertikaler Rich- 
tung gesehen, zwischen der zweiten (14) und der 
drltten Ecke (15) befindet. 

5. Klappbares Zwelrad nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB am vorderen 
Rahmenteil (1) ein Vorderrad (4) durch eine Vorder- 
radaufhangung federnd abgestutzt wird, Indem ein 
Langslenker (9) am vorderen Rahmenteil (1) um el- 
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ne weitere Querachse des Zweirads schwenkbar 
angebracht ist, der eine federnde Abstutzung der 
Vorden^adaufhangung blldet, wahrend durch eine 
Verblndung uber mindestens ein Kugelgetenk (10) 
5 zwischen dem vorderen Rahmenteil (1) und der 
Vordenradaufhangung eine weitere Abstutzung der 
Vorden^adaufhangung am vorderen Rahmenteil (1) 
geblldet wird. 

10 6. Klappbares Zweirad nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB das Vorder- 
rad (4) mit der Vordenradaufhangung und/oder das 
iHlnterrad (5) mit dem hinteren Rahmenteil (2) und/ 
Oder der vordere Teilabschnitt (16) mit dem 

IS schwenkbaren hinteren Teilabschnitt (17) des hin- 
. teren Rahmenteils (2) durch ohne Werkzeug losba- 
re Verblndungen verbunden sind. 

7. Klappbares Zwelrad nach Anspruch 6, dadurch ge- 
20 kennzelchnet, daB die ohne Werkzeug losbaren 
Verbindungen durch SchnelispannverschlQsse ge- 
blldet werden. 



25 Claims 

1. A collapsible two-wheel vehicle, especially a bicy- 
cle, with a frame comprising a front part (1 ), a back 
part (2) connected thereto and a rear wheel (5), 

30 wherein 

a connection between the front part (1 ) and the rear 
part (2) Is in the form of a swivel joint (6) and a re- 
silient and/or shock-absorbing bracing device (7), 
and when the bracing device (7) is deflected or re- 

35 bounds, the swivel Joint (6) enables the rear part (2) 
to pivot around a transverse axis of the vehicle, 
wherein 

a releasable connection is provided and is closed 
during motion and opened in order to collapse the 
40 vehicle, 

characterised in that 

the rear frame part (2) has a front portion (16) and 
a rear portion (17), wherein the front portion (16) is 
connected by the swivel joint (6) to the front part (1 ) 
45 and one end (14) of the rear portion (17) Is connect- 
ed via the releasable connection to the front portion 
(16), and 

another end of the rear portion (1 7) is connected via 
an additional swivel joint (12) to the front portion 

50 (16), and when the connection Is released the rear 
portion (1 7) of the rear part (2) can pivot around an- 
other transverse axis of the vehicle corresponding 
to the axis of rotation of the additional swivel joint 
(12), whereas the bracing device (7) remains be- 

55 tween the front portion (1 6) and the front part (1 ). 

2. A collapsible vehicle according to claim 1 , charac- 
terised in that the swivel joint (6) of the connection 
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between the front part (1 ) Smxhe rear part (2) is on 
a horizontal plane situated above a bearing (1 1 ) for 
the pedal and the additional swivel joint (12) in the 
rear frame part (2) is disposed on a horizontal plane 
underneath the bearing (11) for the pedal. 

3. A collapsible vehicle according to claim 1 or 2, char- 
acterised in that when the vehicle is assembled for 
running, the rear frame part (2) Is substantially In 
the shape of a triangle, the rear wheel (5) being fas- 
tened to one apex (13), the releasable connection 
being disposed and the bracing device (7) being 
mounted on a second apex (14) and the additional 
swivel guide (12) being on the third apex (15). 

4. A collapsible vehicle according to any of claims 1 to 

3, characterised In that the swivel joint (6) of the 
connection between the front part (1) and the rear 
part (2), considered in the vertical direction, is be- 
tween the second apex (1 4) and the third apex (1 5). 

5. A collapsible vehicle according to any of claims 1 to 

4, characterised in that a front wheel (4) is resil- 
iently supported by a suspension means on the 
front frame part (1), In that a longitudinal member 
(9) on the front part (1) is mounted for pivoting 
around an additional transverse axis of the vehicle 
and resiliently supports the front wheel suspension, 
whereas a connection via at least one ball joint (1 0) 
between the front part (1) and the front wheel sus- 
pension additionally supports the front wheel sus- 
pension on the front frame part (1 ). 

6. A collapsible vehicle according to any of claims 1 to 

5, characterised In that the front wheel (4) and 
suspension and/or the rear wheel (5) and the rear 
frame part (2) and/or the front portion (16) is/are 
connected to the pivotable rear portion (17) of the 
rear frame part (2) by connections releasable with- 
out a tool. 

7. A collapsible vehicle according to claim 6, charac- 
terised in that the connections releasable without 
a tool are quick-acting toggle-type fasteners. 



Revendications 

1. Vehicule a deux roues, en particulier bicyclette, 
pliant, comprehant 

un cadre qui presente une partie avant de cadre (1) 
et une partie arriere de cadre (2) qui y est reliee et 
poss&de une roue ani^re (5), 
dans lequel une liaison entre la partie avant de ca- 
dre (1 ) et la partie arriere de cadre (2) est constitute 
par une articulation de rotation (6) et un dispositif 
d'appui tiastiqueet/ou amortlsseur(7), I'articulation 
de rotation (6) permettant, lors du mouvement de 



compression et d'extenslon tlastlque du dispositif 
d'appui (7), un mouvement de pivotement de la par- 
tie amfere de cadre (2) autour d'un axe transversal 
du v6hicule k deux roues, cependant qu'il est prevu 
5 une liaison dtmontable qui est ven-ouillee pendant 
ie fonctionnement et qu'on d6verroullle pour le re- 
pliage du vehicule k deux roues, 
caracterlse en ce que 

la partie arriere de cadre (2) prtsente un segment 

10 partiel avant (1 6) et un segment partiel amere (1 7), 
le segment partiel avant (16) §tant rell§ k la partie 
avant de cadre (1 ) au moyen de rarticulation de ro- 
tation (6) et une extr6mit6 (14) du segment partiel 
arriere (17) §tant reliee au segment partiel avant 

IS (16) par la liaison demontable, et 

une autre extremit6 du segment partiel arrifere (17) 
ttant relive au segment partial avant (16) par une 
autre articulation de rotation (12), cependant que, 
lorsque la liaison est deverroulllee, un mouvement 

20 de pivotement du segment partiel arriere (1 7) de la 
partie arriere de cadre (2) autour d'un autre axe 
transversal du vthicule a deux roues qui corres- 
pond a I'axe de pivotement de I'autre articulation de 
. rotation (12) est alors rendu possible, tandis que le 

25 dispositif d'appui (7) entre le segment partiel avant 
(16) et la partie avant de cadre (1) subslste. 

2. Vehicule k deux roues pliant seton ia revendication 

1. 

30 caracterlse en ce que 

rarticulation de rotation (6) de la liaison entre ia par- 
tie avant de cadre (1) et la partie arrifere de cadre 
(2) se trouve sur un plan horizontal qui est place au- 
dessus d'une zone de palier (11) pr6vue pour un 
35 palier de p6dalier et I'autre articulation de rotation 
(1 2) se trouve dans la partie ambre de cadre (2) sur 
un plan horizontal qui est place au-dessous de la 
zone de palier (1 1 ) prevue pour le palier de ptdalier. 

40 3. Vehicule a deux roues pliant seion la revendication 
1ou2. 

caracterise en ce que 

la partie arriere de cadre (2), dans le vehicule k 
deux roues mont6 pour le fonctionnement, possfede 

45 sensiblement la forme d'un triangle au premier som- 
met (13) duquel la roue arriere (5) est montte, au ' 
deuxieme sommet (14) duquel se trouve la liaison 
separable et est agenc6 le dispositif d'appui (7) et 
au troisieme sommet (15) duquel se trouve I'autre 

50 articulation de rotation (12). 

4. Vehicule a deux roues pliant selon une des reven- 
dications 1 a 3, 
caracterise en ce que 
55 rarticulation de rotation (6) de la liaison entre la par- 
tie avant de cadre (1 ) et la partie arriere de cadre 
(2) se trouve entre le deuxifeme sommet (14) et le 
troisieme sommet (15)/vu dans la direction vertica- 
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5. Vehicute a deux roues pliant selon une des reven- 
dications 1 a 4, 

caracterise en ce qu' ^ 

une roue avant (4) prend appui elastiquement sur 
la partie avant de cadre (1) par une suspension de 
roue avant, par le fait qu'un bras longitudinal (9) est 
monte sur la partie avant de cadre (1) de fagon k 
pouvoir pivoter autour d'un autre axe transversal du io 
vehicule a deux roues, bras qulfomrie un appui elas- 
tique de la suspension de roue avant, cependant 
qu'un autre appui de la suspension de roue avant 
sur la partie avant de cadre (1) est tomne par une 
liaison par rintennedialre d'au moins une articula- 15 
tion a rotule (10) entre la partie avant de cadre (1) 
et la suspension de roue avant. 

6. Vehicule a deux roues pliant selon une des reven- 
dicatlons 1 a 5, 20 
caracterise en ce que 

la roue avant (4) peut etre reliee a la suspension de 
roue avant eVou la roue arriere (5) a la partie arriere 
de cadre (2) et/ou le segment partlel avant (16) au 
segment partlel arriere pivotant (1 7) de la partie ar- 25 
Here de cadre (2) par des liaisons pouvant §tre d^ 
sassemblees sans outil. 

7. Vehicule k deux roues pliant selon la revendlcatlon 

6, 30 
caracterise en ce que 

les liaisons desassemblables sans outil sont cons- 
tituees par des fixations a serrage rapide. 
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